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Prause & Partner baut taifunsicher

Deutsche Kaltetechnik fir
Hong Kongs Airport Chek Lap Kok,
aber auch fir Bangkok

Genau ein Jahr spéter, als die
ehemalige britische Kronkolonie
Hong Kong wieder fest integrier-
ter Bestandteil der Volksrepublik
China wurde, wird sich Hong
Kongs neuer Airport Chek Lap
Kok nach seiner Inbetriebnahme
am 6. Juli 1998 zu einer der
wichtigsten Drehscheiben im
Luftverkehr Asiens entwickeln.
Millionen von Fluggésten wer-
den dann tdglich mit Bordspei-
sen verpflegt werden mlissen,
bei deren Zubereitung und Kon-
servierung die Kéltetechnik eine
bedeutende Funktion einnimmt.
Deutsches Ingenieurwesen und
solide deutsche Handwerkstech-
nik tragen dazu bei, dal3 ,,Cate-
ring-Rrefrigeration made by
Prause & Partner”, Goslar, auch
die Airline-Logistik der LSG
Hong Kong zuverlédssig stiitzt.

Chek Lap Kok International
Airport

Der neue International Airport Chek Lap
Kok befindet sich auf einer gleichnamigen
kleinen Insel, die der groRReren Insel Lan-
tau (westlich von Hong Kong Island gele-
gen) nordlich vorgelagert ist. Fiur die
Zweckbestimmung eines grof3en interna-
tionalen Flugverkehrs muf3te die Grund-
flache von Chek Lap Kok kuinstlich erwei-
tert werden, hierzu wurden riesige Erd-
massen bewegt und das siidchinesische
Meer zurlickgedrangt, zeitweilig wurde
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republik China

Hong Kong aus diesem Grunde auch als
grof3te Baustelle der Welt mit einem Fi-
nanzvolumen von ca. 36 Milliarden DM be-
zeichnet. Neben der Schaffung von Start-
und Landebahnen, Terminals mit einer Ge-
samtldnge von 1,3 Kilometer (insgesamt
288 Check-In-Schalter) und einer Vielzahl
von Airline- und Logistikgebauden muR3ten
auch Unterkinfte fr ca. 15 000 Menschen
geschaffen werden, die auf diesem neuen
Airport Beschéftigung finden.

Hong Kongs International Airport Chek
Lap Kok (Jahreskapazitat 87 Mio. Passa-
giere und 9 Mio. t Fracht), der den bishe-
rigen Airport Kai Tak mit seinem berlich-
tigten Landeanflug direkt zwischen den
Wohnhéusern von Kowloon hindurch er-
setzt, erreicht der Fluggast entweder Uber
eine SchnellstraRe auf der Insel Lantau,

Blick vom Victoria Peak auf Hong Kong. Seit dem 1. Juli 1997 wieder fester Bestandteil der Volks-

flr deren Landanbindung mit Tsing Ti und
Kowloon extra eine neue Hangebriicke,
die Tsing Ma Bridge, geschaffen werden
muf3te (oben StraBenverkehr, darunter
Schienenverkehr), oder auch mit dem neu-
en Schnellbahnsystem MTR, um die etwa
30 Kilometer Entfernung zwischen Chek
Lap Kok und Hong Kong Island zu tber-
winden.

Prause & Partner, deutscher
Spezialist fiir Airline Catering-
Klihlsysteme

Bei dem deutschen Kalte-Klima-Fachbe-
trieb Prause & Partner, Goslar, handelt es
sich nicht etwa um ein Gro3unternehmen
mit einigen tausend Beschéaftigten, nein,
dieses Unternehmen beschéftigt nur rund
50 Mitarbeiter. Was es aber auszeichnet,
das sind vor allem seine ganz speziellen In-
genieurkenntnisse im Bereich von Kalte-
technik und Logistik fur das Catering von



Nach AbschluB3 der
Auftragsverhand-
lungen Ende 1996 er-
folgte eine detaillierte
Ingenieurplanung in
Goslar. Von links am
ReiBbrett: technischer
Projektleiter Clemens
Preil3, Firmenchef
Reinhard Prause und
Hong Kong-Projektlei-
ter Dieter Dannhauer

Millionen Flugpassagieren unterschiedli-
cher internationaler Airlines wahrend de-
ren Langstreckenflige.

Das inzwischen nicht nur in Deutsch-
land sehr renommierte Kélte-Fachunter-
nehmen Prause & Partner hat sich seit
1983 verstarkt auch auf die Ingenieurpla-
nung sowie termingebundene exakte und
zuverlassige Ausfiihrung von energiespar-
samen und umweltfreundlichen Kuhl- und
Tiefkuhlsystemen fir die Catering-Zentra-
len namhafter Airlines wie Deutsche Luft-
hansa, auch im Verbund mit Delta Airlines
(Alzey), SAS, Swissair und LTU, oder
auch von ganzen Airport-Catering-Centers
selbst spezialisiert. Das Ingenieurwissen
von Prause & Partner ist in diesem Zu-
sammenhang nicht nur national gefragt
(Airports in Berlin, Bremen, Disseldorf,
Frankfurt, Koéln/Bonn, Muinchen, Nurn-
berg oder Stuttgart), sondern dieses Un-
ternehmen verfligt auch international Uber
einen sehr guten Ruf. Dies beweisen Flug-
hafenprojekte in Amsterdam, Zirich und
Kairo, jetzt nun auch in Bangkok und
Hongkong. Zur Zeit steht Prause & Part-
ner im Zusammenhang mit dem neuen In-
ternational Airport Shanghai-Pudong in
der SchluBphase der Auftragsverhand-
lung, auch in China erfahrt die deutsche
Kaltetechnologie fir Cateringsysteme der-
zeit ein hohes Mal3 an Beachtung.

Kéltetechnik von Goslar nach
Hong Kong

Fir das neue Catering Center LSG HONG
KONG wurden bereits im Jahr 1996 die
Verhandlungen aufgenommen und zusam-
men mit dem international tatigen briti-
schen Bauunternehmen Leighton Contrac-
tors (Asia) Ltd. detaillierte Planungen fur
die Catering-Logistik erstellt. Hierbei
konnte der englische Generalunternehmer
auf die exzellenten Erfahrungen des deut-
schen Kalteanlagenbauers zuriickgreifen,
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was sich dann spéterhin auf den Baufort-
schritt sehr vorteilhaft auswirkte. So
konnten alle Kuhl- und Tiefkihlsysteme
schon im Dezember 1997 ihren Verwen-
dungsbestimmungen Ubergeben werden,
obwohl der Airport Chek Lap Kok erst am
6. Juli seinen Flugbetrieb aufnahm.

Im November 1996 kam es zum Ver-
tragsabschluf® und schon im Méarz 1997 be-
gannen die deutschen Kaltefachleute in
China mit der Montage erster einzelner Sy-
steme. Denn dies zeichnet die Spezialisten
aus Goslar aus, dal nach Abschlul’ de-
tailgenauer Planungsarbeiten diese unver-
zlglich in reales Handeln umgesetzt wer-
den kdnnen. Ca. 6,4 Mio. DM umfal3te das
gesamte Auftragsvolumen und hierin ein-
geschlossen waren nicht nur die kalte-

Catering Center der
LSG Lufthansa auf
dem neuen Internatio-
nal Airport Chek Lap
Kok von Hong Kong,
24 Tage vor der Eroff-
nung

technischen Installationen, sondern auch
die kompletten Kiihl- und Tiefkiihlrdume
(Fabrikat UNITOR bzw. PREPAN COLD-
STORE CONTRACTING, Danemark) so-
wie 6 Schnellabkuhler und 2 Schockfro-
ster (Fabrikat WILLIAMS, England).

Alles dies wurde auf dem Seeweg und
in Schiffscontainern nach China transpor-
tiert und die Transportlogistik war so gut
organisiert, daf3 nicht ein einziger Tag Lie-
ferverzug auftrat. Anfangs waren 5 deut-
sche Mitarbeiter der Firma Prause & Part-
ner auf Chek Lap Kok tatig, spater erhoh-
te sich diese Spezialistenzahl auf 12. Zum
damaligen Zeitpunkt war die Insel Chek
Lap Kok sowie die Hauptinsel Lantau nur
auf dem Seeweg mit Féhren zu erreichen.
Da alle Unterkunfte auf den Inseln aus-
gebucht waren, muf3ten die deutschen
Monteure aus Goslar taglich zweimal die
Féahre benutzen, um zur Arbeitsstelle bzw.
abends zu ihrer Hotelunterkunft auf dem
Festland zu gelangen. Schlechtes Wetter
und manches Mal hoher Seegang einge-
schlossen.

Ktihl-/Tiefkiihlrdume als Sonder-
anfertigung in Modulbauweise
von Europa nach Hong Kong

Auf einer Grundflache von 1350 m? wur-
den 20 Kiihlrdume und auf einer weiteren
Flache von 410 m2 7 Tiefkiihlraume er-
stellt. Einheitliche Innenhdhe 2,65 m. Es
konnte eine durchgehende Isolierstarke

von 100 mm gewahlt werden, weil alle die
Kihlrdume umgebenden Raumlichkeiten
klimatisiert sind.

Wegen der Druckbelastung erfolgte der
Bodenaufbau konventionell. Das heif3t, die
Wéarmeddmmung mit Dampf- und Feuch-
tigkeitssperre wurde per Hand auf dem tie-
fergelegten Rohbeton verlegt, danach mit
einem Druckbeton und FuR3bodenfliesen-
Belag versehen und in bodengleicher Aus-
flhrung gestaltet. Die Fliesenleger wurden



Die Grundflédche der
von der deutschen
Kéltefachfirma Prause
& Partner nach Hong
Kong gelieferten Kihl-
und Tiefkiihlrdume
umfal3t insgesamt
1760 m?. Dazu muB-
ten ca. 3800 n? iso-
lierte Wand- und
Deckenelemente des
Fabrikates PREPAN
COLDSTORE CON-
TRACTING . . .

i
|-
|

als Mitarbeiter der Firma Prause & Part-
ner ebenfalls aus Deutschland eingeflo-
gen.

Fir die Kihl- und Tiefkihlraumwande
und -Decken wurden 3800 m? Modul-Iso-
lierelemente des danischen Fabrikates
UNITOR (Firmenbezeichnung heute PRE-
PAN COLDSTORE CONTRACTING) ver-
wendet. Fur dieses Fabrikat hatten sich
die deutschen Catering-Spezialisten ent-
schieden, weil eine zuséatzliche 200 p star-
ke Folienbeschichtung der Innen- und
AuRenflachen die lebensmittelbestandige
Oberflachengestaltung stutzt. Bei der
Montage muf3ten die baulich vorhandenen
Stlitzelemente aus Beton innerhalb der
Gebaudekonstruktion in den Kihl- und
Tiefkuhlzellenaufbau mit einbezogen wer-
den.

Der Kondensatablauf von den Verdampfern er-
folgt an einem zentralen Punkt (ber einen offe-
nen Einlauftrichter in das Geb&udeabflu3system.
Uber eine Inspektionsklappe, die hier Firmen-
chef Reinhard Prause und Projektleiter Dieter
Dannhauer zeigen, ist auch eine Reinigung
madglich
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Diese Montageerschwernis dient zu-
gleich als Nutzen. Denn in einem ausge-

sparten Isolierbereich konnte die von
auBen zugangliche TauwasserabfluBin-
stallation ,unsichtbar“ erfolgen. Sie ver-
flgt an jeweils zentraler Stelle Uber eine
Inspektionsklappe, die von auBen zu 6ff-
nen ist. Offnet man diese, so erreicht man
den zentralen AbfluBpunkt. Das heil3t, das
wahrend der Abtauphase von den Ver-
dampfern anfallende Kondensat gelangt
aus dem Deckenbereich Uber einen zur
Reinigung offenenen Trichter und einen
darunter befindlichen Syphon in das zen-
trale AbfluRsystem des Gebaudes. Der
Ubergabepunkt dieses AbfluRsystems ist
wegen einer moglichen Schwitzwasserbil-
dung zweckdienlich gedammt, die PU-Iso-
lation 1&Rt sich zu Inspektionszwecken je-
doch leicht entfernen.

Diese Einzelheit wird deshalb so genau
beschrieben, um aufzuzeigen, wie genau
die Detailplanung der Catering-Systeme
erfolgt. Noch ein wichtiges Detail: Uberall

dort, wo der Zwischendeckenbereich
nicht von auf3en zugangig ist, wurden in
die Deckenelemente Inspektionsluken
zum Offnen bei Bedarf eingearbeitet.

Alle Kuhl- und Tiefkiihlrdume sind mit
Dreh- oder Schiebetliren des deutschen
Fabrikates COOLIT versehen, der Edel-
stahl-Rammschutz im Bereich der Tiren
wurde von Prause & Partner selbst gefer-
tigt. Die automatischen Schiebetiiren der
Type Sl 12 K bzw. SI 12 H wurden erst vor
kurzem neu entwickelt und die Entwick-
lungsgeschwindigkeit durch das Airport-
Projekt Chek Lap Kok stark beeinfluf3t.
Das Besondere an diesen Turen: Sie ver-
flgen Uber 3 Sicherheitseinrichtungen:

... In Schiffs-Con-
tainern von Ddnemark
nach Hong Kong
transportiert und dort
in Modulbauweise
montiert werden.

Die zweite Abbildung
zeigt den Innenraum
eines von 20 Kiihl-
rdumen

o eine doppelte Lichtschranke, 60 mm
(FuBhdhe) und 900 mm hoch,

o Stolleisten sowie

o eine Umkehrschaltung des Motors bei
Auftreten eines Widerstandes wahrend
des Zufahrens der Tdr.

Deutsche Kéltetechnologie in
Chek Lap Kok widersteht auch
einem Taifun

Um dem Leser dieses Beitrags ein Geftihl
fur die sehr umfangreiche Kuhl- und Tief-
kahllogistik fur die Bereitstellung ganz un-
terschiedlicher Bordspeisen fir interna-
tionale Airlines zu vermitteln, seien hier
einmal die Kuhl- und Tiefkuhlrdume im
einzelnen erwahnt:

2 groRRe Kuhlraume dienen der allge-
meinen Speisebereitstellung in Flugzeug-
Trolleys, 2 zusatzliche Bereitstellungsrau-
me sind fur Speisen der Moslem-Kiche
und einer fur die japanische Kiche be-
stimmt. Alles logistisch voneinander ge-
trennt. 6 Kithlrdume sind fir die Fleisch-,
Gefligel- und Fischlagerung bestimmt,
weiterhin gibt es 2 Kuhlraume fir rohes
Gemdse, das heil3t, dieses ist noch unbe-
handelt. 3 Kuhlrdume dienen den Berei-
chen Kalte Kuche, Molkerei und der



Kichen-Kantine, 2 Kihlraume sind fiir die
Backwaren-Lagerung und fir Konditorei-
produkte bestimmt. Natirlich gibt es auch
1 Kuhlraum, der als Zollager dient, schliel3-
lich dient 1 grof3er Kiihlraum der Portio-
nier-Ausdeckung. Weiterhin ist 1 Kuhl-
raum als Auftauraum vorgesehen. Insge-
samt also 20 Kuhllager mit einer einheit-
lichen Raumtemperatur von +2°C. Der
Gesamtkaltebedarf summiert sich auf
200 kw.

Insgesamt 7 Tiefkuhlrdume dienen der
Gefriergutlagerung. Es handelt sich hier-
bei um 1 groRes Haupttiefkiihllager, 3 mit-
telgroRe Tiefkuhlraume fur Konditorei-
und Backwarenprodukte und fur die Kal-
te Kiiche sowie 3 kleinere Tiefkihlaume,
die fUr die Moslem-Speisen, die japanische
Kiche sowie fur die Lagerung von Mund-
eis fir die Getrankekihlung bestimmt
sind. Alle Tiefkihlrdume mit einer ein-
heitlichen Raumtemperatur von -20 °C,
das Mundeislager mit einer Raumtempe-
ratur von -5°C. Der Gesamtkaltebedarf
summiert sich auf 55 kW.

Weiterhin dienen dem Catering-Betrieb
6 Schnellabkihler sowie 2 Schockfroster
mit elektronischer Steuerung.

Alle Kaltemittelverdichter sind in zwei
von Deutschland mitgelieferten 20'-Con-
tainern, die nun als Maschinenrdume fur

Die Breite dieser automatischen Kompakt-
schiebetiir zum groBBen Tiefkiihlraum betrdgt
1,70 Meter. Ein Luftschleier verhindert beim
Tiir6ffnen das Eindringen von Wérme
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Dachaufstellung dienen, auf einem 2eta-
gigen Maschinenrahmengestell unterge-
bracht. Wegen der hohen Warmebelastung
ist das Container-Dach zweischalig mit
Luft-Zwischenraum ausgefuhrt und somit
fur eine natirliche Dachdurchluftung mit
Warmeabfuhr konstruiert. Zusatzlich wird
die Innentemperatur der Maschinenrdume
durch Einsatz von je einer Deckenklima-
truhe (Fabrikat SANYO) auf maximal
30 °C begrenzt.

Zur Kihlung der 20 Kihlrdume sind 2
Stiick Plusverbund-Kélteanlagen mit je-
weils 4 Vierzylinder-Verdichter (Fabrikat
BITZER) installiert, das heil3t, jeweils 4
Verdichter arbeiten auf einen gemeinsa-
men Hauptkaltemittelkreislauf, von dem
aus dann die einzelnen Kihlstellen be-
darfsabhangig mit Kéltemittel versorgt
werden. Gesamtkalteleistung 200 kW. Die
6 Schnellabkiihler vom Fabrikat WIL-
LIAMS besitzen eine eigene Verbundkal-
teanlage mit drei 4-Zylinder-Verdichter
(Fabrikat BITZER). Gesamtkalteleistung
120 kW.

Ahnlich verhdlt es sich es sich bei den
7 Tiefkiihlrdumen. Sie sind an 2 Tiefkihl-
verbund-Kélteanlagen mit jeweils 3 Vier-
zylinder-Verdichter (Fabrikat BITZER) an-
geschlossen, Gesamtkalteleistung 55 kW.
Die beiden Schockfroster (Fabrikat WIL-

Detailansicht der Ven-
tilatorluftkdihler fiir
Deckenmontage des
Fabrikates KUBA in
einem Kiihlraum.
Grundsitzlich wurde
von Prause & Partner
nur die Type DZB als
Verdampfer ausge-
wahit, weil diese den
Lamellen-Sicherheits-
abstand von 7 mm
besitzen

Diese Abbildungen
zeigen 3 von insge-
samt 6 Schnellab-
kiihlern des Fabrikates
WILLIAMS, die von
aulSen direkt an die
Kihlrdume ange-
schlossen sind

LIAMS) besitzen zwei einzelne Kéltemit-
telkreislaufe mit einem Vierzylinder- und
einem Sechszylinder-Verdichter (Fabrikat
BITZER). Kélteleistung 10 kW und 19 kW.

Alle Kaltemittelkreislaufe enthalten das
die Ozonschicht nicht schadigende Kalte-
mittel R 404A (bzw. HP 62 von DU PONT).

Uber jeder Tiir gibt es optische Temperatur-
anzeigen. Daneben ist eine optische und aku-
stische Signalanlage mit 108 Dezibel montiert,
die im Gefahrenmoment von Personen inner-
halb der Kiihl- und Tiefkiihlrdume betatigt
werden kann



Von einem Dachvor-
bau aus zeigen Kélte-
anlagenbauermeister
Jérg Zimmer und
Projektleiter Dieter
Dannhauer auf das
Umfeld des LSG Cate-
ring Centers auf Chek
Lap Kok. Einmal ist in
der Ferne der Tower
des neuen Internatio-
nalen Flughafens
Hong Kong Chek Lap
Kok zu sehen, auf der
anderen Seite griiien
die Berge der Insel
Lantau

Die Kalteanlagen sind an 3 luftgekihl-
te VerflUssiger der Typenbaureihe S-GVH
066 (Fabrikat GUNTNER) angeschlossen,
die zwischen den Maschinenraum-Contai-
nern nebeneinander aufgestellt und mit
drehzahlgeregelten (Frequenzumformer)
Axialventilatoren ausgeristet sind. Die
Ausfuhrung ,,Chek Lap Kok“ weicht inso-

Dachaufstellung der
kéltetechnischen Zen-
tralen. Die Verdichter
sind in zwei 20'-Con-
tainern untergebracht,

dazwischen sind

3 grof3e Mehrkreislauf-
Verfliissiger des
Fabrikates GUNTNER
mit drehzahlgeregelten
Axialventilatoren

und darunter montier-
ten kompakten

Kéltemittelsammlern

aufgestellt

fern von der Serie ab, als hier etwas ge-
ringere Breitenmal3e eingehalten werden
muften. Der Grund: Die Verflussiger durf-
ten fur den Versand in Seecontainern ein
Breitenmal3 von 2185 mm nicht Uber-
schreiten. Unterschiedliche Aufteilung der
Verflissiger-Pakete in 8 Kaltemittelkreis-
laufe.

Diese Verflussiger entsprechen hdch-
sten Leistungsanforderungen und sind fur
Tropenbedingungen ausgelegt. Das be-
deutet, daR3 eine Temperaturdifferenz von
7 K nicht Uberschritten wird. Am 13. Juni
1998, als der Autor dieses Beitrags die An-
lagen auf dem Airport Chek Lap Kok be-
sichtigt hatte, herrschte am Vormittag eine
Lufttemperatur von +32 °C, — und die Kon-
densationstemperatur betrug nur +39 °C!

Unterhalb der Verflussigerpakete sind
die Kaltemittel-Sammler montiert, auch
hier eine wegen der begrenzten Abmes-
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sungen sehr gedrungene (grof3er Durch-
messer, geringe L&nge) Ausfihrung. Wei-
terhin sind in den Verbundanlagenkreis-
laufen zwei Warmeriickgewinnungssyste-
me (Fabrikat DK) fur die Warmwasser-
erzeugung zwischengeschaltet.

Die Besonderheit an der Dachaufstel-
lung: Alle Axialverflissiger sind zusatzlich

o L

mit nichtrostenden
Stahltrossen  fest
verzurrt und wider-
stehen damit je-
dem Taifun. Dies
gilt auch fur die
Maschinenraum-
Container!

Als Ventilator-
luftkiihler wurden
ausschlie3lich Deckenverdampfer der Ty-
pe DZB des Fabrikates KUBA verwendet.

Das heif3t, hierbei handelt es sich um
Deckenkuhler, die einen einheitlichen
Lamellenabstand von 7 mm aufweisen. So-
mit ist eine bei kleineren Lamellenabstan-
den mdglicherweise auftretende Verei-
sung der Lamellen, die eine Leistungs-
minderung und einen erhdhten Energie-
verbrauch zur Folge haben konnten,
weitgehendst ausgeschlossen.

Hervorzuheben ist, dal? die komplette
Elektroinstallation der Kuihl- und Tief-
kuhlanlagen nach British Standard (BS)
unter Beachtung zusatzlicher ortlicher
Vorschriften erfolgte. So muf3ten zum Bei-
spiel auch stahlarmierte Elektrokabel ver-
wendet werden. Die Elektroschaltschran-
ke wurden von Prause & Partner im
Selbstbau in der eigenen Werkstatt in
Deutschland hergestellt und komplett auf
dem Seeweg nach Hong Kong transpor-
tiert.

Fir die Steuerung und Regelung aller
Kaltesysteme wurde eine elektronische
Datenleittechnik mit Datenfernibertra-
gung installiert. Als Kiihlstellenregler wur-
de das Fabrikat DIGITEL mit zentraler Er-
fassung aller Anlagen- und Raumdaten ge-
nutzt. Bei der LSG Hong Kong besteht eine
Aufzeichnungspflicht der Kuhlraumtem-
peraturen, diese werden auf den PC des
Betreibers, das heif3t in Verbindung mit
der zentralen Leittechnik des Geb&audes
Ubertragen. Hier ist eine Building Mana-
gement System installiert, das alle Alarm-
meldungen sammelt und weitergibt. Zu-
sétzlich ist die von Prause & Partner ge-

lieferte Zentraleinheit Gber ein Modem auf

das Telefonsystem geschaltet. So kann vor
Ort der Maintenance-Manager in die Anla-
gensteuerung bei Bedarf eingreifen, das
gleiche gilt fir die Firma Prause & Partner
von Deutschland aus.

Ein weiteres Sicherheitssystem ist im
Kuchenleiterbiiro installiert. Dort lauft zu-
satzlich zur Information des Kuichenleiters
eine Sammelstérmeldung auf, fur Kahl-
und Tiefkihlrdume getrennt. Weiterhin er-



Blick in die Kéltemaschinen-Container. Die linke
Abbildung zeigt die Plusverbund-Kélteanlagen,
rechts ist der Tiefkiihlverbund mit Zylinderkopf-
kiihlern des Fabrikates BITZER zu sehen. In bei-
den Containern sorgen Decken-Klimatruhen des
Fabrikates SANYO dafiir, daf3 die Innenraum-
temperatur +30 °C nicht (ibersteigt

reicht den Kuchenleiter eine Personen-
notrufmeldung parallel zur optischen und
akustischen Alarmanlage, die an den
AuRenwénden im Bereich der Kihlzel-
lentliren angebracht ist.

SIAM Flight Services, Bangkok,
kauft Kaltetechnik aus Goslar

Was die besondere Leistungsstarke des
deutschen Kalteanlagenbauer-Unterneh-
mens Prause & Partner auszeichnet, ist
der Sachstand, dal3 dieses mittelstandi-
sche Unternehmen zeitgleich mit dem Pro-
jekt ,Hong Kong“ auch das Catering-Cen-
ter der SIAM Flight Services im Bereich

Die Verflissigerflichen sind so gut ausgelegt,
daB bei einer Umgebungstemperatur von +32 °C
die Kondensationstemperatur aller Kéltemittel-
kreisldufe nur +39 °C betrégt
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des Airports Bangkok mit ,,deutscher Kél-
tetechnik ausstatten mufite. Dieser Auf-
trag mit einem gegeniiber dem Projekt
,Chek Lap Kok" kleineren Volumen von

ca. 1 Mio. DM wurde sogar erst im Juli
1997, als die Montagearbeiten in Hong
Kong schon langst begonnen hatten, an die
Firma Prause & Partner vergeben. Eine
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schnelle Auftragsabwicklung war notwen-
dig, da die SIAM Flight Services, die mit
der LSG Lufthansa Service liiert sind, ein
gréReres Gebaude am Rande des Airports
Bangkok kurzfristig beziehen muf3ten.
Prause & Partner hat die gestellten An-
forderungen auch hier erfillt. Bereits im
Monat Dezember 1997, also zeitgleich mit
,Hong Kong“, waren die Arbeiten in ,Bang-
kok* beendet und die gelieferten Anlagen

konnten fristgerecht an den thailandi-
schen Auftraggeber tibergeben werden.

Es handelte sich hier um 15 Kiihlrdume
mit insgesamt 520 m? und 2 Tiefkihlrau-
me mit insgesamt 115 m?2 Grundflache.
Ahnlich wie in Hong Kong wurde auch in
Bangkok der gesamte isolierte Ful3boden-
aufbau mit Warmedadmmung, Dampf- und
Feuchtigkeitssperre vom eigenen Perso-
nal der Firma Prause & Partner erstellt,
das aus Deutschland fur diesen Zweck ein-
geflogen wurde. Der Kihl- und Tiefkihl-
raumaufbau wurde mit Wand- und
Decken-Isolierelementen des Fabrikates
ISOCAB und in Modulbauweise herge-
stellt.

Alle Kihl- und Tiefkthlraume sind mit
herstellereigenen Drehtuiren versehen, fur
die Prause & Partner den zusatzlichen
Rammschutz montiert hat. Nur in einem
Fall wurde eine Schiebetir von COOLIT
verwendet.

Kaltetechnisch ist die Spezifikation der
Anlagentechnik &hnlich wie die in Hong
Kong, die vorstehend ausfihrlich be-
schrieben wurde. Fur die 15 Kihlrdume
gibt es eine Plusverbund-Kélteanlage mit
4 Vierzylinder-Verdichtern des Fabrikates
BITZER (Kélteleistung 90 kW), fir die 2
TiefkUhlraume wurden 3 Einzelverdichter
des Fabrikates BITZER installiert. Es han-
delt sich hier um 2 Vierzylinder-Verdichter
mit jeweils 9 KW Kalteleistung und einen

Alle Kélteanlagen werden mit Kiihistellenreglern
des Fabrikates DIGITEL elektronisch geregelt
und gesteuert. Das gesamte System ist an die
zentrale Gebédudeleittechnik angeschlossen und
kann auch von Deutschland aus (ber ein Mo-
dem per Telefon und PC kontrolliert und bei Be-
darf beeinflult werden



2-Zylinderverdichter mit 4 kW Leistung.
Alle Verdichter in einem gemauerten
Maschinenraum platzsparend auf einem
2etagigen Rahmengestell montiert. Darin
auch untergebracht der Elektroschalt-
schrank.

Gleich daneben und zu ebener Erde
aufgestellt der luftgekihlte Verflissiger
(Fabrikat GUNTNER) mit unterteilten

d

Fiir die kéltetechnische Versorgung von 15 Kiihl-
rdumen wurde eine Plusverbund-Kélteanlage
und fir die 2 Tiefkiihlrdume drei Einzelverdich-
ter installiert. Der luftgekiihlte Verfliissiger mit
unterteilten Kéltemittelkreisldufen und drehzahl-
geregelten Axialliiftern steht direkt neben dem
Maschinenraum. Der Elektroschaltschrank ist
Eigenbau der Firma Prause & Partner
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Catering-Betrieb bei
den Siam Flight
Services in Bangkok.
Das linke Bild zeigt
einen Blick in den
Zoll-Lager-Kiihlraum,
rechts wird eine Teil
der Bordverpflegung
Zubereitet

Kéltemittelkreis-
laufen und dreh-
zahlgeregelten
Axialliftern  Gber
Frequenzumformer.

Alle Ventilator-
luftkthler als Dek-
kenverdampfer des
Fabrikates KUBA,
natlrlich mit dem
Sicherheitslamellenabstand von 7 mm ver-
sehen. Die elektronische Regelung der
Kéltemittelkreislaufe sowie die zentrale
Datenerfassung erfolgt auch hier in Bang-
kok mit dem System DIGITEL.

Deutsche Kéltetechnik gefragt
in China

Dies gilt nicht nur fir die Leistungen der
Firma Prause & Partner, ein mittleres
Kalteanlagenbauerunternehmen mit hand-
werklichem Zuschnitt, das sich zuneh-

mend auch in der tbrigen Welt, und auf3er-
halb Deutschlands, einen als zuverlassig
geltenden Namen gemacht hat. Nein, die
Aussage in der Zwischenuberschrift gilt
ganz allgemein. Wenn hier im Zusammen-
hang mit den beschriebenen Catering-Pro-
jekten vor allem 3 bekannte deutsche
Komponentenhersteller namentlich er-

wahnt wurden, so soll ergénzend gesagt

werden, daf} auch Firmen wie Roller und
Bock, oder auch der Kéltemittelhersteller
Solvay, gut auf dem chinesischen Markt
agieren und zum Beispiel Uber ein jeweils
eigenes Standbein mit Firmenniederlas-
sung in Schanghai verfugen.

Schanghai ist das Stichwort und hier-
mit soll dieser Report abgeschlossen wer-
den. Die rasch voranschreitende wirt-
schaftliche und gesellschaftliche Entwick-
lung innerhalb der Volksrepublik China
macht es notwendig, auch die Verkehrslo-
gistik an diese Entwicklung anzupassen.
So wird zur Zeit auRRerhalb von Schanghai,
etwa 30 Kilometer vom Stadtzentrum ent-
fernt, im Pudong-Distrikt ein neuer Inter-
nationaler Airport Shanghai-Pudong ge-
baut. Dort wird ein Airline-unabhéngiges
Catering-Center erstellt. Wenn alles gut
geht, wird das deutsche Kélteanlagen-
bauer-Unternehmen Prause & Partner, ein
Technologie-Spezialist auf diesem Anwen-
dungssektor, auch in Schanghai hierfur die
kéltetechnischen Ausrustungen liefern
dirfen. Die Auftragsvergabeverhandlun-
gen, an denen der Autor dieses Beitrages
zeitweise in Schanghai teilnehmen durfte
und die bis zur Reporterstellung noch
nicht ganz abgeschlossen waren, lassen
diesen Eindruck jedenfalls zu. O



